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1 OBIJETIVO

Respecto al Estudio de movilidad se deben realizar los analisis técnicos que
permitan definir una configuracién espacial y funcional optima de Ila
infraestructura vial del Proyecto que sera usada por los distintos actores viales
(peatones, ciclo usuarios, vehiculos livianos, vehiculos pesados, sean usuarios o
no usuarios de los servicios de carga y pasajeros del Proyecto), para sustentar
los disefios de esta infraestructura, asegurando una éptima integracion de esta
con la infraestructura vial y de espacio publico ya construida a lo largo del
corredor y minimizando los costos y los impactos de caracter constructivo,
seguridad vial, predial, urbanistico, social, operacional de la via férrea,
ambiental, entre otros.

La infraestructura del Proyecto a ser analizada desde este componte de
movilidad incluye: estaciones de pasajeros, centros de transferencia de carga,
patios y talleres y los pasos a nivel y desnivel del corredor férreo con cruces
viales, vias de servicio de la via férrea, e incluye el analisis de operacion de esta
infraestructura en situacién de construccion (planes de manejo de transito),
como en situacién de operacién del Proyecto (estudios de transito).

En cuanto a la interaccion de la infraestructura de la linea férrea del Proyecto
con las vias vehiculares actuales o proyectadas, se deberd hacer un analisis
integrado entre el componente vial y férreo para justificar la solucidon a adoptar
en cada cruce o paso a nivel y en su area de influencia, minimizando los costos
y los impactos.

El estudio de movilidad deberd determinar la factibilidad técnica de los
componente viales y de espacio publico del Proyecto, en concordancia con las
determinaciones establecidas en los Planes de Ordenamiento Territorial de cada
ente territorial (u otros instrumentos de planeacion territorial aplicables) y en
funcién de la demanda de transporte peatonal y vehicular de los distintos
actores, de manera que garantice el mejoramiento de los niveles de servicio de
la red involucrada, facilite la movilidad de los usuarios y favorezca la
accesibilidad, considerando la importancia de los diferentes modos de transporte
y la interaccion entre ambos modos de transporte.

En desarrollo de este estudio el Consultor debe:

e Determinar el area de influencia del Proyecto, considerando la extension
de los impactos en la circulacion del trafico motorizado y no motorizado.

e Identificar sitios criticos para la movilidad, accesibilidad y conectividad de
las diferentes zonas que conforman el area de influencia del corredor y
plantear y evaluar alternativas de solucion.

e Evaluar las condiciones de circulacidén del trafico vehicular, peatonal y de
biciusuarios en el corredor del Proyecto y su area de influencia durante
las etapas de construccion y operacién del proyecto ferroviario
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(incluyendo perfiles, alineamientos, geometria, capacidad, niveles de
servicio, sentidos de circulacion de vias e intersecciones viales, elementos
para el control del trafico y de seguridad vial, entre otros) y proponer las
medidas de mitigacibn que sean necesarias para garantizar la
funcionalidad del futuro corredor y su area de influencia.

e Mediante modelacién en software en transito o métodos analiticos se debe
cuantificar los impactos que se tendrian sobre la movilidad a lo largo del
corredor del Proyecto y su area de influencia durante las etapas de
construcciéon y operacién del proyecto ferroviario en términos de
congestion, colas, demoras, nivel de servicio tanto en via como en
intersecciones, entre otros. Los impactos deben estimarse para los
escenarios propuestos en cada corte temporal. Durante la etapa de
construccién, los impactos deben estimarse de acuerdo con los disefios y
en funcion del cronograma vy frentes de obra.

e Definir un plan de mitigacion de los impactos generados durante las
etapas de construccién y operacidn del proyecto ferroviario a lo largo del
corredor del Proyecto y su area de influencia. Definir un plan de mitigacion
de los impactos de movilidad generados durante las etapas de
construccién y operacion del proyecto ferroviario a lo largo del corredor
del Proyecto y su area de influencia. El plan deberd incluir intervenciones
de diferentes indoles (desvios, cierres viales, sentidos de circulacion,
elementos para el control del trafico y de seguridad vial).

e Se deben determinar los beneficios o impactos obtenidos con la
implementacidn de intersecciones a nivel, desnivel, orejas y conectantes
o con el cambio o implementacidn de intersecciones semaféricas,
intercambiadores y, cruces, con respecto a canales y lineas férreas, con
el ahorro en los tiempos de desplazamiento de los usuarios y estudiar su
relacion con el costo de la obra.

2 NORMATIVIDAD

Para la elaboracidon de los disefios de factibilidad se deben utilizar todas las
normas técnicas vigentes de aplicacidon, tanto nacional como internacional,
instrucciones, recomendaciones y pliegos oficiales vigentes en la Republica de
Colombia, asi como la normativa local en materia urbanistica y medioambiental
y las directrices vigentes sobre la ordenacion y contenido de los proyectos, asi
como las instrucciones que dicte el Revisor Técnico o Interventor cuando no
existan otras referencias sobre el tema. El seguimiento de la normatividad es
solo una guia general y no exime al Consultor de la responsabilidad legal que
tiene sobre la calidad de los estudios y disefos, por lo que debe profundizar,
ampliar y cubrir todo aspecto técnico no contenido en ella. Para la redaccién del
diseno de factibilidad se deben utilizar todas las normas vigentes de aplicacién,
tanto nacional como internacional, instrucciones, recomendaciones y pliegos
oficiales vigentes en la Republica de Colombia, la normativa urbanistica y
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medioambiental local y las directrices vigentes sobre la ordenacién y contenido
de los proyectos, asi como las instrucciones que dicte el Revisor Técnico o
Interventor cuando no existan otras sobre el tema. El seguimiento de la
normatividad es solo una guia general y no exime al Consultor de Ia
responsabilidad legal que tiene sobre la calidad de los estudios y disefos, por lo
gue debe profundizar, ampliar y cubrir todo aspecto técnico no contenido en ella.

Se deben tener en cuenta las técnicas y procedimientos establecidos en los
manuales, en concordancia con la normatividad vigente. Entre la normatividad
que el Consultor debe tener en cuenta, pero sin limitarse, se citan las siguientes:

e Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito.

e Ley 1383 de 2010 - Por la cual se reforma la Ley 769 de 2002 - Cddigo
Nacional de Transito, y se dictan otras disposiciones.

e Resolucién 1885 de 2015 - Por lo cual se adopta el Manual de Senalizacién
Vial (Dispositivos para el control del transito en calles, carreteras y
ciclorrutas de Colombia), del Ministerio de Transporte.

e Norma Técnica Colombiana - NTC 4143. Accesibilidad de las personas al
medio fisico. Edificios y espacios urbanos. Rampas fijas adecuadas y
basicas.

e Norma Técnica Colombiana - NTC 4774. Accesibilidad de las personas al
medio fisico. Espacios urbanos y rurales. Cruces peatonales a nivel,
elevados puentes peatonales y pasos subterraneos.

e Plan de Ordenamiento Territorial (POT) de los municipios donde se
implementara el proyecto.

e Guia de ciclo-infraestructura para ciudades colombianas.

e lLaley 1618 de 2013 “Por medio de la cual se establecen las disposiciones
para garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las personas con
discapacidad”.

e Para la definicion de tipo de cruces ferroviarios a implementar a lo largo
del trazado se debera tomar como referencia base las categorias y
parametros definidos en la “"ORDEN de 2 de agosto de 2001 por la que se
desarrolla el articulo 235 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres, en materia de supresion y proteccién de pasos a
nivel.” de Espafia y las Norma ADIF de Pasos a Nivel (NAPN 6-0-2.0). De
todas formas, esta norma se debe entender como una referencia inicial
cuyos parametros deberan ser validados y contratados con normatividad
local aplicable.

Igualmente, el Consultor debe consultar los instrumentos de planificaciéon de los
municipios para incluir proyectos viales proyectados en los analisis de escenarios
futuros.
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3 ALCANCE

3.1 DEBIDA DILIGENCIA TECNICA

El Consultor recopilara y analizara, previo al inicio de las actividades de diseno
objeto del presente Contrato, los diferentes diagndsticos, estudios y disefios de
la disciplina realizados para el proyecto o sobre proyectos similares en el
corredor, asi como los estudios, disenos o estado de construccidon actual de otros
proyectos de transporte férreo o vial o de otro tipo de infraestructura que puedan
tener influencia o interaccién con el Proyecto.

El Consultor recopilara y analizara, previo al inicio de las actividades de disefo

objeto del presente Contrato, los diferentes estudios y disefos realizados para
el Proyecto o sobre proyectos similares en el corredor, asi como los estudios,
disefios y construccién actual de otros proyectos de transporte férreo, vial o
portuario que puedan tener influencia o interaccion del Proyecto.

Con base en lo anterior se identificaran las posibles deficiencias en la informacién
disponible, para evaluar su impacto en la realizacion del estudio y proponer, de
ser necesarias, soluciones especificas para suplirlas.

Entre la informacién a recopilar y analizar se encuentran este listado minimo y
no exhaustivo:

e Instrumentos de ordenamiento territorial de los municipios ubicados en el
area de influencia.

e Proyectos viales urbanos o interurbanos en desarrollo o priorizados en el
area de influencia del Proyecto.

e Plan maestros viales, de transporte o movilidad de los municipios ubicados
en el area de influencia.

e Estudios disefos de otros proyectos férreos urbanos o interurbanos que
se estén desarrollando en el area de influencia del Proyecto.

Estudios o planes aprobados o en formulacién de desarrollos inmobiliarios de
gran escala que se pretendan desarrollar en el area de influencia del Proyecto.
Incluyen, entre otros, planes parciales, zonas francas, centros logisticos,
macroproyecto de vivienda.

3.1.1 AREA DE ESTUDIO

El Consultor deberd determinar el Area de influencia de transito del Proyecto.
Para esto debe considerar aspectos tales como:
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e Configuracion y operaciéon de la malla vial actual y futura.
e Condiciones socioecondmicas, usos del suelo y predios o desarrollos que
podran hacer uso de la infraestructura vial del Proyecto.
e Posible impacto de la insercion de la infraestructura a construir.

Se entiende el Area de influencia de trénsito del Proyecto como un concepto
general, pero esta se definird como la suma del drea de influencia de transito
independiente de cada uno de los elementos de infraestructura del Proyecto
(Estaciones de pasajeros, Centros de transferencia de carga, Patios y Talleres y
cruces a nivel o desnivel del corredor férreo).

3.2 DISENO DE FACTIBILIDAD

3.2.1 CARACTERIZACION, DIAGNOSTICO Y METODOLOGIA

Se deberan realizar las siguientes actividades con base en la recopilacion de
informacién secundaria. Toda la informacion secundaria que se obtenga debe
ser analizada, revisada y ajustada antes de ser utilizada en el estudio. El informe
presentado por el Consultor debe estar correctamente referenciado y, en los
casos necesarios, se deben obtener las autorizaciones correspondientes para
poder utilizar la informacién.

1. Caracterizacion y diagndstico de la infraestructura fisica del corredor en
estudio y la red vial existente y proyectada que cruzan el corredor y las que
son alternas al mismo y de las vias locales que tienen funcién colectora en el
area de influencia para garantizar su adecuada articulacidon con el corredor
en estudio, indicando:

- Tipo de via

- Caracter de la via

- Caracterizacion de la seccion transversal
- Radios de giro

- Pendientes

- Distancia entre intersecciones
- Equipamiento

- Sefalizacién

- Sentidos viales

- Usos del suelo

- Nomenclatura

2. Identificacion y caracterizacion de infraestructura destinada a la circulacion
peatonal (aceras y pasos peatonales), en bicicleta (ciclobanda, ciclorruta,
ciclopreferente, parqueaderos, entre otros) y al transporte publico
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(estaciones, puntos de parada, carriles exclusivos o preferenciales, entre

otros).

3. Caracterizacién operacional del corredor y su area de influencia. Identificaciéon
de las condiciones operacionales, teniendo en cuenta, como minimo, los
siguientes aspectos:

- Plan de circulacion de la zona de influencia.

- Rutas de transporte publico.

- Periodos de maxima demanda.

- Identificacion de sitios criticos.

- Intersecciones semaforizadas, movimientos que se permiten y que se
realizan. Ciclos y fases de cada una de las intersecciones semafdricas,
los cuales deben ser solicitados a la Autoridad de Movilidad
competente.

- Sentidos de mayor carga.

- Clasificacion vehicular y direccional del transito.

- Puntos de mayor concentracion de la demanda de pasajeros y de
mercancias, paraderos, estaciones, parqueaderos y terminales de
transporte.

e Accidentalidad.

- Inventario de sefalizacion, semaforos, paraderos de transporte

publico, red vial con sus perfiles, peatonal y de ciclorrutas.

4. Identificar, de acuerdo con los POTs y los planes de desarrollo municipales
proyectos o previsiones de planes viales, sistema de transporte y de espacio
publico. Entre otros:

- Sistema de Transporte Publico.

- Sistema de ciclorrutas.

- Sistema de estacionamientos publicos.
- Terminales de transporte.

- Red vial.

Una vez recopilada y analizada la informacion secundaria disponible, el Consultor
debera evaluar y justificar la pertinencia o no de actualizar dicha informacién
mediante la toma de informacién primaria, para lo cual deberd presentar al
Interventor para su aprobacién un Plan de levantamiento de informacion
primaria que utilizara para cumplir con los objetivos del estudio.

El Plan de levantamiento de informacion primaria deberd estar aprobado
por la Interventoria y presentarse para revision del Contratante con el
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correspondiente cronograma de ejecucion y valoracién econdmica de los trabajos
a realizar. Asi mismo se debera presentar en este documento, la propuesta
metodoldégica para la elaboracién del estudio, incluidos el tipo de analisis a
realizar para cada zona o componentes del Proyecto, la metodologia y
parametros la calibracidon y construccion de modelos de micro simulacion del
transito a usar, la definicion de escenarios y cortes temporales y metodologia
para realizar las proyecciones de demanda de los distintos actores viales en cada
uno de los escenarios y cortes temporales.

Dado que durante el avance de estudios y disefos factibilidad de otros
componentes se lograran las definiciones del trazado, ubicacion de edificaciones
y pasos a nivel o desnivel, el Plan de levantamiento de informacién primaria
podra plantearse y ejecutarse en mas de una etapa, segun el avance de los
estudios.

Dentro del alcance de la etapa de Debida Diligencia se debera realizar la version
inicial del plan, el cual debe incluir todos los aspectos metodolégicos, logisticos
y de gestion de calidad de las actividades a realizar y la primera definicion de
puntos de toma de informacién.

Posteriormente, durante el avance de la consultoria se deberd plantear por los
menos una version adicional del plan, en la cual se actualice este y se definan
los puntos adicionales de toma de informacidon que se requieran para lograr los
insumos requeridos para los analisis de movilidad de los distintos componentes
del Proyecto.

La temporalidad y relacion del Plan de levantamiento de informacion, en sus
distintas etapas, con los demas componentes de los estudios y disefios de la
Consultoria, deberan ser propuestos por el Consultor en su Plan de Trabajo para
lograr los objetivos y plazos de los distintos componentes de los estudios y
disefios de factibilidad.

3.2.1.1 Toma de informacion primaria

Para el proceso de toma de informacion, los formatos deben incluir como minimo
los siguientes datos: nombre del estudio, localizacion o direccidn, esquema de
localizacién respecto al norte geografico, fecha, condiciones climaticas, hora
inicial y final de diligenciamiento del formato, sentidos de flujo, nombre del
aforador o encuestador, nombre del supervisor, nimero de la hoja que se esté
empleando y el nUmero total de hojas.

El Consultor debe presentar para aprobacién del Interventor la localizacidon de
las estaciones de aforo con los movimientos y la metodologia de campo que
empleard, para la toma de informacién, procesamiento de datos y generacion
de resultados en desarrollo de los estudios de campo requeridos. Sin la
aprobacion de la metodologia no se podran iniciar las labores de campo
correspondientes.
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Para el levantamiento de velocidad de circulacidon vehicular en la red vial se
podra optar por metodologias de toma de informacién mediante adquisicion de
datos de plataformas de mapas y otros servicios de informacién.

3.2.2 ANALISIS OPERACIONAL DEL CORREDOR, SU INFRAESTRUCTURA
COMPLEMENTARIA Y LA RED VIAL DEL AREA DE INFLUENCIA,
PARA LA SITUACION CON Y SIN PROYECTO

El Consultor debe evaluar las condiciones de circulacion del trafico vehicular,
peatonal y de biciusuarios en el corredor del Proyecto (incluidas Estaciones de
pasajeros, Centros de transferencia de carga, Patios y Talleres y cruces a nivel
o desnivel con infraestructura vial) y su area de influencia durante las etapas de
construccién y funcionamiento del proyecto ferroviario (incluyendo perfiles,
alineamientos, geometria, capacidad, niveles de servicio, sentidos de circulacion
de vias e intersecciones viales, elementos para el control del trafico y de
seguridad vial, entre otros) y proponer las medidas de mitigacion que sean
necesarias para garantizar la funcionalidad del futuro corredor y su area de
influencia.

De igual manera, mediante el uso de software se deben cuantificar los impactos
gue se tendrian sobre la movilidad a lo largo del corredor del Proyecto y su area
de influencia durante las etapas de construccién y operacién del proyecto
ferroviario en términos de congestién, colas, demoras, nivel de servicio tanto en
via como en intersecciones, entre otros. Los impactos deben identificarse de
conformidad con los escenarios propuestos en cada corte temporal. Durante la
etapa de construccidn, los impactos deben estimarse de acuerdo con los disefios,
en funcidn del cronograma y frentes de obra.

Para los analisis de movilidad de las Estaciones de pasajeros se debe examinar,
dentro del Area de influencia, las integraciones con senderos peatonales, ciclo
rutas y otros modos de transporte, desde los cuales se podra atraer pasajeros
hacia estas.

Para los analisis de movilidad de Centro de transferencia de carga se debe
examinar, dentro del Area de influencia, la conectividad vial que esta
infraestructura tendra con la red vial nacional, departamental y local de
municipios y los impactos sobre estas vias.

Para los analisis de movilidad de Patios y Talleres se debe examinar, dentro del
Area de influencia, la conectividad vial que debe tener esta infraestructura que
esta sea accesible por distintos medios de transporte.

Para los analisis de movilidad de cruces a nivel o desnivel del corredor férreo se
debe examinar, dentro del Area de influencia, los impactos que la operacién del
cruce férreo genere sobre la circulacion de vias del orden nacional, departamento
y local de municipios (para los distintos actores viales). Para tal fin se debe
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articular el alcance de los analisis de transito con los alcances previstos en el
ET06-Disefio geométrico férreo y vial y el ET17-Operacion y
mantenimiento, correspondiente a realizar “un analisis integrado entre el
componente vial y férreo para justificar la solucidn a adoptar en cada cruce”. A
partir de una metodologia de evaluacion propuesta por el Consultor y de
referencias de normatividad férrea internacional se deberd definir y justificar el
cruce férreo a adoptar en cada interseccién y el tipo de paso a nivel a
implementar.

3.2.2.1 Analisis operacional del corredor

La caracterizacion operacional del transito sobre la red vial afectada, con y sin
proyecto, se debe realizar mediante la utilizacién de calculos o indicadores
analiticos para intersecciones de baja demanda y modelos y/o herramientas de
computacién con capacidad de analizar redes viales bajo condiciones de
congestion (modelos de micro simulacion) para intersecciones de alta demanda
o intersecciones complejas. La definicién de la metodologia a usar para analizar
cada interseccion o tramo debera ser planteada por el Consultor para aprobacion
de la Interventoria.

Para tal fin, serd indispensable la realizacién de andlisis de los escenarios
considerados con base en las estimaciones y proyecciones del transito y las
caracteristicas de la infraestructura vial actual como la proyectada, de manera
que de estos analisis se determinen los requerimientos y operabilidad de la
infraestructura vial planteada. Se debe considerar la informaciéon de oferta y
demanda de transporte, disponibles en la actualidad y la proyectada en los
distintos cortes temporales.

Para la interpretacién de los resultados de los analisis o modelacidon se debe
hacer una presentacion comparativa de los parametros operacionales para las
horas de maxima demanda determinadas para cada infraestructura o zona, para
diferentes propuestas de disefio. Los resultados se deberan analizar para el
conjunto de los vehiculos en circulacidén, para la situacion sin proyecto y para
cada uno de los escenarios considerados. Entre los parametros a considerar se
encuentran:
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e Tiempos de viaje.
e Demoras totales.
e Demoras medias.
e Velocidad del sistema.
e Costos de operacion.
e Consumo de combustibles.
e Distancia recorrida.
o Indices de saturacién de intersecciones y accesos vehiculares.
e Otros que se estimen convenientes, como por ejemplo impactos ambientales.

A partir de los resultados de la modelacion de la red evaluada se deben presentar
los analisis operacionales de cada una de las intersecciones de la red estudiada,
en funcidn de las caracteristicas particulares previstas para la intersecciéon, como
son: volumenes y movimientos direccionales por acceso, disefio geométrico, tipo
de regulacidn y su integracion con los diferentes componentes del sistema de
transporte. Con base en la informacion resultante se deben proponer las
adecuaciones necesarias para garantizar, como maximo, niveles de servicio “C”
para la situacién del afio base y niveles de servicio D para el final del periodo de
analisis.

Se deben presentar, en forma gréafica y en cuadros comparativos, resultados de
los analisis de capacidad vial y niveles de servicio de tramos homogéneos del
corredor bajo estudio, en las zonas desprovistas de intersecciones a nivel, como
sustento de la propuesta de disefio de las secciones viales correspondientes.

Para las intersecciones a desnivel se debe realizar este analisis para cada uno
de los elementos que lo conforman, tales como rampas, entrecruzamientos,
cruces peatonales, etc., para esto se recomienda utilizar el Manual de Disefio
Geométrico de Carreteras INVIAS 2008.

El analisis de estos resultados persigue dos objetivos basicos: el primero,
identificar puntos criticos en la red vial analizada y proponer alternativas de
solucién eficientes, y el sequndo, establecer la capacidad, los niveles de servicio
y las ventajas y desventajas econdmicas de cada alternativa en términos de los
siguientes indicadores: ahorros en tiempos de viaje y ahorros en costos de
operaciéon que el disefo fisico y operativo resultante ofrecerd a las demandas de
trafico previstas en el estudio para los diferentes escenarios y alternativas de
evaluacion. Cada indicador debe cuantificarse en términos anuales tomando
como base las condiciones de operacidon para periodos pico y periodos valle,
detectados a lo largo del dia.

Con base en los prondsticos de la demanda, se deben realizar los analisis de
capacidad y niveles de servicio sobre calzadas, corredores o intersecciones.
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Basados en la cuantificacion de los ahorros propuestos y los costos de
construccién, se deben comparar la alternativa de solucion propuesta en este
estudio con la situacién actual mejorada (soluciones de corto plazo y baja
inversion), con el fin de evaluar y recomendar la solucién que le convenga
implementar al Proyecto.

El Consultor debe proponer con base en la evaluacion econdmica la alternativa
a implementar en la fase de disefo junto con su cuantificacién econémica como
insumo del modelo financiero.

3.2.2.2 Accesos peatonales y de biciusuarios a estaciones

El Consultor disefara los accesos a estaciones del sistema de transporte de
pasajeros (andenes, rampas, bahias, escaleras, elementos para el control del
trafico y de seguridad) bajo criterios de conectividad, intermodalidad,
accesibilidad y seguridad vial. Asi mismo, debe:

e Estimar la demanda de usuarios con proyecto incluyendo entradas y salidas
en las estaciones y las transferencias entre los diferentes modos de
transporte (servicios de transporte publico, intermunicipales, taxis,
biciusuarios), y con base a ello se estimaran los volumenes peatonales y de
bicicletas para dimensionar y ubicar los pasos peatonales y ciclovias.

e Analizar las trayectorias de acceso y salida de las estaciones para los
diferentes tipos de usuarios (peatones, ciclistas, personas con discapacidad).

e Disenar los accesos a las estaciones y la infraestructura que permita los pasos
seguros de peatones y biciusuarios considerando niveles de servicio y un
funcionamiento eficiente, e integrando los analisis con las intersecciones vy
corredores afectados.

e Disenar la infraestructura necesaria que permita el intercambio modal de los
usuarios del Proyecto con otros modos de transporte publico de las zonas

urbanas o interurbanas donde se ubique cada estacién, incorporando los
lineamientos de disefo indicados por la autoridad.

3.2.2.3 Condiciones de circulacién durante la etapa de construccidon
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Sobre los tramos y las intersecciones viales del corredor del proyecto y su area
de influencia, el Consultor debe identificar las areas que tendran una afectacién
durante la etapa de obra y:

Formular planes preliminares de manejo de trafico de caracter general
enmarcado dentro la normativa de referencia sobre la materia, que buscara
una movilidad eficiente y segura para vehiculos, peatones y biciusuarios, y
contemplara estrategias para reducir la afectacién en circulacién vial durante
la etapa de construccion de la alternativa elegida, asi mismo cuantificar estas
medidas para incorporar el CAPEX del proyecto en el modelo financiero que
desarrollara el Estructurador Financiero. Este informe debera incluir analisis
para:

Determinar los corredores y las intersecciones afectados a lo largo del
Proyecto y su area de influencia durante la etapa de construccion.

Determinar los impactos en la circulacion y nivel de servicio en los
corredores e intersecciones afectadas a lo largo del corredor del Proyecto
y su area de influencia durante la etapa de construccién. La
caracterizacion operacional del transito sobre la red vial afectada, con vy
sin proyecto, se debe realizar mediante la utilizacién calculos o
indicadores analiticos para intersecciones de baja demanda o modelos o
herramientas de computacién con capacidad de analizar redes viales bajo
condiciones de congestion (modelos de micro simulacién) para
intersecciones de alta demanda o intersecciones complejas. La definicidn
de la metodologia a usar para analizar cada interseccidon o tramo debera
se planteada por el Consultor para aprobacion de la Interventoria.

Definir planes de mitigacién por tramos y temporalidades, de los impactos
generados durante la etapa de construccion, para eso debera definir y
evaluar las modificaciones a la circulacién del trafico de vehiculos,
peatones y biciusuarios (desvios, cierres viales, sentidos de circulacién,
elementos para el control del trafico y de seguridad vial) que mitiguen las
afectaciones generadas durante la construccién del proyecto y permitan
una movilidad eficiente y segura a lo largo del corredor y su area de
influencia. Lo anterior debe tener una retroalimentacién continua con los
demas componentes del proyecto para que el Consultor defina su
propuesta de cronograma con base en fases y frentes de obra.

Identificar afectaciones y soluciones tipo a implementar para mitigar las
afectaciones a los distintos actores viales y asi estimar presupuestos

Pagina 13 de 16


http://www.ani.gov.co/

Avenida Calle 24A Nro. 59-42 Torre 4 Piso 2.

a
\\;7 MINISTERIO DE TRANSPORTE
¥ PBX: 4848860 — www.ani.gov.co

Nit. 830125996-9. Cédigo Postal ANI 110221.
preliminares para sustentar estos planes de manejo que deberan ser

implementados por el constructor del Proyecto.

3.2.3 ESCENARIOS Y CORTES TEMPORALES

El Consultor deberd analizar y evaluar las alternativas de soluciéon propuestas y
su funcionalidad en diferentes escenarios de oferta y cortes temporales.

Los analisis y/o modelaciones se realizaran para el afio base y para escenarios
futuros, teniendo en cuenta por los menos los escenarios y cortes temporales
considerados en el estudio de demanda. Para los escenarios de largo plazo, el
Consultor debe proponer la metodologia que utilizard para hacer estas
proyecciones y debera estar acorde con las proyecciones planteadas en otros
productos de la consultoria relacionados.

4 PRODUCTOS

En este capitulo se presentan los productos para el desarrollo del alcance de este
documento. Estos entregables constituyen el minimo nimero de elementos vy
deben ser entregados en medio digital (se deben entregar los archivos crudos
en el software en el que fue desarrollado el producto, asi como los archivos
exportados al formato tradicional).

Adicionalmente, se debe entregar una base de datos georeferenciada vy
catalogada (en formatos. gdb o .dwg o similares de tipo SIG o CAD, segun
aplique). La base de datos debe contener la informacion de referencia usada y
la informacién de disefio que se ha producido en el entregable, y debe estar
construida en linea con las reglas codificacién y estructura de la informacién
definida en la Especificacion Técnica - Gestion del proyecto de estudios y disefios
(ET-22) y estar en concordancia con el Plan de Ejecucion BIM a desarrollarse en
la consultoria.

4.1 ETAPA DE DEBIDA DILIGENCIA

Como resultado de esta etapa de Debida Diligencia se debe incluir un informe
técnico de analisis de la informacion secundaria recopilada en donde se indique
como minimo lo siguiente:

e Relacion detallada de la informacion.

e Anaélisis de vigencia de la informacidn.

e Andlisis de relevancia de la informacién (importancia en el desarrollo del
objeto contractual).
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e Anadlisis de utilidad de la informacion (su uso dentro del desarrollo del objeto
contractual).

e Conclusiones relacionadas con la recopilacion y el analisis de la informacion.

« Definicién de Area de influencia de transito de cada interseccién del corredor
y de cada Estacion de pasajeros, Centro de transferencia de carga y Patio-
Taller.

Adicionalmente se debe entregar una base de datos georeferenciada vy
catalogada (en formatos .gdb o .dwg o similares de tipo SIG o CAD, segun
aplique), con la informacion relevante recopilada.

4.2 ETAPA DE FACTIBILIDAD TECNICA

Dentro del entregable se deben incluir como minimo los siguientes informes:

Metodologia y programacion de la toma de informacidn de primaria.

Informe de caracterizaciéon y diagndstico de condiciones actuales de
circulacién y operacién a lo largo del corredor y su area de influencia.

Estudio de movilidad con los analisis operacionales para cada una de las
infraestructuras del Proyecto en los siguientes alcances:

- Plan de circulacion de trafico vehicular, peatonal y de biciusuarios
en su etapa de funcionamiento.

- Recomendaciones para el Plan de Manejo de Trafico General
durante la etapa de construccion.

- Listado inventariado de cruces a nivel o desnivel del corredor férreo
y sus ramales con la caracterizacion y soluciones adoptar en cada
uno y los resultados de la evaluacién integral realizada en cada uno
que los justifique.

Informe ejecutivo donde se presente de manera clara, especifica vy
resumida los aspectos mas relevantes del estudio realizado, con sus
correspondientes conclusiones y recomendaciones.

El entregable debe considerar, al menos, los siguientes aspectos:

La representacidon esquematica, en planos a escala conveniente, de todo
aquello que ayude a interpretar facilmente lo descrito en el informe, como
son: Las asignaciones del transito sobre la red vial, ordenamiento vial,
inventarios de infraestructura vial, de transporte y de sefializacion (los
cuales deberan ser entregados en formato shp y/o GDB), puntos criticos
y propuestas de soluciones.
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e Se deben anexar las bases de datos completas de los procesos de
modelacién, con todos los insumos necesarios para su ejecucion.

e Para la entrega final del Estudio de Transito, se deben incluir en archivo
magnético las bases de datos configuradas, los esquemas: situaciéon
actual, situacién propuesta, planes de circulacion, el texto de documento,
todos los anexos y los archivos que permitan reproducir los procesos de
simulacion adelantados en desarrollo del estudio.

e Definicidn de vias alternas para atender los flujos segun se requiera (nivel
de servicio y composicion del trafico).

e Identificacidn de puntos criticos y soluciones.

e Identificacidn de los pasos a nivel y a desnivel del Corredor Férreo,
caracterizados por tipologia, segun los voliumenes de trafico: vehicular y
férreo que confluyen y segun la normatividad de referencia adoptada para
esta clasificacion.

e Descripcidn de las variables operacionales de transito para la situacion
actual y futura del corredor, incluyendo los puntos criticos, y los puntos
definidos para la integracién modal y pasos a nivel del corredor férreo.
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